zatgcznik do

zgloszenia zainteresowania pracami nad projektem aktu normatywnego - Wojciech Bartoszynski
(wersja uwzgledniajgca autopoprawki autora z 26 grudnia 2012)

Uwagi do projektu
rozporzadzenia Ministra Sportu i Turystyki w sprawie uprawiania turystyki wodnej
(z 7 grudnia 2012)

Jestem zeglarzem (jachtowy sternik morski i morski sternik motorowodny). Od wielu lat
$ledz¢ zmiany zachodzace w polskich przepisach dotyczacych zeglarstwa i z niektamang radoscia
zapoznatem si¢ z opublikowanym 7 grudnia projektem. Zaproponowane w nim rozwigzania sa
nowoczesne i zbliza polskie zeglarstwo do uregulowan obowiazujacych w pobliskich krajach, a takze
spowoduja odwrocenie tendencji do ucieczki jachtow pod inne, przyjazniejsze bandery. Szczegdlnie
cieszy mnie zrezygnowanie z obowiagzkowych szkolen — to naprawd¢ doniosta zmiana, ktora utatwi
i obnizy koszt zeglowania przyjemno$ciowego.

Chciatbym tez podkres$li¢c, ze po raz pierwszy czytalem tak solidnie przygotowane
i wyczerpujgce uzasadnienie do projektu regulacji prawnej dotyczacej zeglowania.

Mimo pozytywnego odbioru projektu jako catosci dostrzegam jednak pewne mankamenty do
korekty:

§2.1p.7)

proponuje wykreslic z § 2.1 punkt 7 oraz caly § 11 a takze wzdr patentu z zal. 2 i wymagania

egzaminacyjne - § 5 oraz w §19 ust. 1 — wykresli¢ punkt 5).

UZASADNIENIE:

1. Patent mechanika motorowodnego nie uprawnia do prowadzenia jakichkolwiek jachtow
(motorowych czy zaglowych). OkreSlenie tego patentu w rozporzadzeniu wykracza wigc poza
delegacje ustawowa:

Art. 37a. 15. Minister wlasciwy do spraw kultury fizycznej okresli, w drodze rozporzqdzenia:

1) wymagania niezbedne do uzyskania dokumentow potwierdzajgcych posiadanie uprawnien,
W szczegolnosci dotyczqce wiedzy i umiejetnosci z zakresu zeglarstwa, oraz odpowiadajgcy im
zakres uprawnien do prowadzenia jachtow zaglowych albo motorowych

2. Patent mechanika motorowodnego wydaje si¢ zupehie zb¢dny. Na zadnym z prowadzonych przez
siebie rejsow nie obsadzatem takiej funkcji. Dzisiejsze silniki sg skonstruowane tak, ze z ich
obstuga (poza eksploatacja zgodnie z instrukcja obshugi) radza sobie jedynie wyspecjalizowane
serwisy fabryczne wyposazone w specjalizowane narzedzia (w tym oprogramowanie serwisowe).
Wiedza wymagana na patenty motorowodne jest wystarczajaca do biezgcej obstugi ich silnikow.

§3

proponuje wykresli¢ caty § 3 1 § 12 oraz zalacznik 3 i wymagania egzaminacyjne § 6 i §7 (oraz
wykresli¢ odpowiednio w §15 ,,albo licencj¢”; §19, ust 1 — wykresli¢ punkt 6), w ust. 2 ,,albo licencji”;
§ 20 — ,,lub licencji”)

UZASADNIENIE

Nie moge tego stwierdzi¢ na 100%, ale najprawdopodobniej nie istnieje inny kraj wymagajacy tego
typu dokumentow.

Dziwi mnie tez zwiekszenie w tym projekcie liczby wymaganych licencji (do dwdch) w stosunku do
poprzednio obowigzujacego rozwigzania (byta jedna licencja na obie czynno$ci). Czym to jest
uzasadnione?

W przypadku pozostawienia dwoch licencji nalezy sporzadzi¢ dwa wzory dokumentu, lub okresli¢
w rozporzadzeniu literalnie co winno by¢ wpisane we wzorze licencji (po polsku i angielsku).

§5.2
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proponuje doprecyzowaé uprawnienie np. przez rozbicie na dwa punkty (analogicznie do wyzszych
patentow):

Osoba posiadajgca patent zZeglarza jachtowego jest uprawniona do:

1) prowadzenia jachtow zaglowych po wodach srodlgdowych,

2) prowadzenia jachtow zaglowych o diugosci kadtuba do 12 m, w strefie do 2 Mm od brzegu, w porze
dziennej.

UZASADNIENIE:

Obecny zapis prowadzi¢ moze do roznych interpretacji (limity moga by¢ odnoszone takze do wod
srodladowych)

§5.2

Whbrew zasadom techniki prawodawczej proponuj¢ umiesci¢ wyrazne zaznaczenie we wzorze patentu
zeglarza jachtowego ze uprawnienia dotycza jachtow zaglowych takze z pomocniczym napgdem
mechanicznym

UZASADNIENIE:

Wiem ze ustawa okresla iz jacht zaglowy moze by¢ wyposazony w pomocniczy napgd mechaniczny —
jednak zaproponowana zmiana uzasadniona jest do§wiadczeniami z patentami ktore takiego zapisu nie
posiadaty. Roézne stuzby kontrolujac zeglarzy ptynacych na silniku pomocniczym (np kanalami
Z potozonym masztem) zadaty wtedy dokumentéw motorowodnych. Szczegblnego znaczenia nabiera
to w przypadku kontaktow z funkcjonariuszami panstw obcych. Od polskiego inspektora czy
policjanta mozna wymagac znajomosci polskich przepisow, od obcokrajowcoéw — nie. Szczegolnie
wazny jest tu zapis na wzorze patentu po angielsku.

Patentow wyzszych (jachtowy sternik morski i1 kapitan jachtowy) po wprowadzeniu poprawek
oznaczonych jako § 6.2 1 § 7.2 (nizej) problem nie bedzie dotyczyt.

§7.1.p2)

proponuje doprecyzowaé zapis np.:

po uzyskaniu patentu jachtowego sternika morskiego odbyta co0 najmniej trzy rejsy po wodach
morskich, w tqcznym czasie co najmniej 600 godzin zeglugi, w tym:

- powyzej 200 godzin samodzielnego prowadzenia jachtu od dtugosci catkowitej od 10 do 24 m;

- powyzej 100 godzin na jachcie o dfugosci catkowitej powyzej 20 m.

UZASADNIENIE

obecny zapis prowadzi¢ moze do réznych interpretacji (100 godzin ponad 600). Zadanie tylko jednego
rejsu w przypadku jachtu powyzej 20 m nie ma uzasadnienia,

§8.2

proponuj¢ doprecyzowaé uprawnienie np. przez rozbicie na dwa punkty (analogicznie do wyzszych
patentow):

Osoba posiadajgca patent sternika motorowodnego jest uprawniona do:

1) prowadzenia jachtow motorowych po wodach srodlgdowych;

2) prowadzenia jachtow motorowych o diugosci kadtuba do 12 m, w strefie do 2 Mm od brzegu,
W porze dziennej.

UZASADNIENIE:

Obecny zapis prowadzi¢ moze do réznych interpretacji (limity mogg by¢ odnoszone takze do wod
srodladowych).

§9.1

proponuje skorygowac zapis punktu 2) poprzez wykreslenie stow ,,srodladowych lub”.
UZASADNIENIE

poréwnanie z zakresem uprawnien oraz odpowiednim patentem zeglarskim prowadzi do wniosku, ze
obecny zapis jest oczywista omytka

§10.1.p2)
proponuje doprecyzowaé zapis np.:
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po uzyskaniu patentu motorowodnego sternika morskiego odbyta co najmniej trzy rejsy po wodach
morskich, w tgcznym czasie co najmniej 600 godzin Zeglugi, w tym:

-powyzej 200 godzin samodzielnego prowadzenia jachtu od diugosci catkowitej od 10 do 24 m;

- powyzej 100 godzin na jachcie o diugosci catkowitej powyzej 20 m.

UZASADNIENIE

obecny zapis prowadzi¢ moze do réznych interpretacji (100 godzin ponad 600)

§ 6.2

proponuje przenie$¢ do tego ustgpu uprawnienie Skodyfikowane w § 13.2. Zapis mdglby brzmieé
nastgpujaco:

Osoba posiadajgca patent jachtowego sternika morskiego jest uprawniona do:

1) prowadzenia jachtow zaglowych i motorowych po wodach srédlgdowych;

2) prowadzenia jachtow zaglowych i motorowych o diugosci kadtuba do 24 m po wodach morskich.
Zapis w tym brzmieniu winien sie znalez¢ takze we wzorach patentow (po polsku i angielsku) —
zatgcznik nr 2

UZASADNIENIE

Patent powinien w swym wzorze okresla¢ wszystkie uprawnienia posiadacza. To szczegélnie wazne
przy postugiwaniu sie patentem za granica (trudno oczekiwac by obcokrajowiec znat tres¢ polskiego
rozporzadzenia, a i w Polsce bywa to problematyczne). Rozbicie uprawnien na zapisane na druku
patentu i zapisane jedynie w rozporzadzeniu (zupelnie niclogiczne wobec bezwarunkowego
nabywania uprawnien motorowodnych) prowadzito do wyrabiania przez osoby zainteresowane takze
patentu ,,motorowodnego”. To zupetnie niepotrzebne ponoszenie dodatkowego kosztu.

§7.2.

proponuje przenie$¢ do tego ustepu uprawnienie skodyfikowane w § 13.2. Zapis moglby brzmiec¢
nastepujaco:

Osoba posiadajgca patent kapitana jachtowego jest uprawniona do:

1) prowadzenia jachtow zaglowych po wodach srédlgdowych i morskich;

2) prowadzenia jachtow motorowych po wodach srodlgdowych i morskich.

Zapis w tym brzmieniu winien sie znalez¢ takze we wzorach patentow (po polsku i angielsku) —
zatgcznik nr 2

UZASADNIENIE

jak do § 6.2

§9.2.

proponuje przenies¢ do tego ustepu uprawnienie skodyfikowane w § 13.2. Zapis moglby brzmieé

nastgpujaco:

Osoba posiadajgca patent motorowodnego sternika morskiego jest uprawniona do:

1) prowadzenia jachtow motorowych po wodach srodlgdowych;

2) prowadzenia jachtow motorowych o dlugosci kadtuba do 24 m po wodach morskich;

3) prowadzenia jachtow zaglowych po wodach srédlgdowych — jesli posiada patent Zeglarza
jachtowego;

4) prowadzenia jachtow zaglowych o dlugosci kadtuba do 24 m po wodach morskich — jesli posiada
patent zeglarza jachtowego.

Zapis w tym brzmieniu winien sie znalez¢ takze we wzorach patentow (po polsku i angielsku) —

zatgcznik nr 2

UZASADNIENIE

analogicznie jak do § 6.2

§10.2.

proponuje przenies¢ do tego ustgpu uprawnienie skodyfikowane w § 13.2. Zapis moglby brzmieé
nastgpujaco:

Osoba posiadajgca patent kapitana motorowodnego jest uprawniona do:

1) prowadzenia jachtow motorowych po wodach srédlgdowych i morskich,
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2) prowadzenia jachtow zaglowych po wodach srédlgdowych i morskich — jesli posiada patent
zeglarza jachtowego lub jachtowego sternika morskiego.

Zapis w tym brzmieniu winien sie znalez¢ takze we wzorach patentow (po polsku i angielsku) —

zatgcznik nr 2

UZASADNIENIE

analogicznie jak do § 6.2

§13.2
proponuje wykresli¢ caty ustep 1 i 2 (wobec czterech poprawek powyzszych)

§ 19. 1. punkt 6)

proponuje okresli¢ optate za wydanie patentdéw na nizszym poziomie.

UZASADNIENIE

Optata za wydanie patentu winna by¢ ustalona na poziomie kosztow poniesionych w zwigzku z ich
wydaniem. Oba zwiazki oszacowaly koszt wydania patentu na ok 23 zt (Uzasadnienie str. 8)
Niezasadnym jest ustalenie tej optaty na 50 zt. Nawet gdyby wszystkie osoby korzystaty z ustawowe;j
znizki (co nie ma miejsca) oplata nie powinna by¢ wyzsza niz 46 zt. Optata winna by¢ pokryciem
kosztow - inaczej nabiera cech daniny publicznej — a takie moga by¢ naktadane jedynie ustawa.

§21

proponuj¢ okresli¢ wszystkie patenty jakie mogg by¢ wymieniane. Proponuje doda¢ po artykule

2. nastepne:

3. Osoby posiadajgce patent zeglarza jachtowego lub sternika jachtowego mogqg wymienié
posiadany dokument na patent zZeglarza jachtowego.

4. Osoby posiadajgce patent sternika jachtowego z petnymi uprawnieniami (p.u.) lub jachtowego
sternika morskiego mogq wymieni¢ posiadany dokument na patent jachtowego sternika
morskiego.

5.  Osoby posiadajgce patent jachtowego kapitana zeglugi battyckiej lub jachtowego kapitana
zeglugi wielkiej lub kapitana jachtowego mogg wymieni¢ posiadany dokument na patent kapitana
jachtowego.

6. Osoby posiadajgce patent sternika motorowodnego mogg wymienic¢ posiadany dokument na
patent sternika motorowodnego.

7. Osoby posiadajgce patent starszego sternika motorowodnego mogq wymieni¢ posiadany
dokument na patent sternika motorowodnego.

8. Osoby posiadajgce patent morskiego sternika motorowodnego mogg wymieni¢ posiadany
dokument na patent motorowodnego sternika morskiego.

9. Osoby posiadajgce patent kapitana motorowodnego mogq wymienic¢ posiadany dokument na
patent kapitana motorowodnego.

UZASADNIENIE

Rozporzadzenie nie okresla trybu wymiany starszych patentow. To moze prowadzi¢ do sytuacji, ze

0s0by z nominalnie takim samym patentem bedg posiadaly rézne uprawnienia. Takze fakt, ze

dokumenty zmienity nazwy moze uniemozliwi¢ komu$§ prowadzenie jachtow zgodnie z posiadanym
dokumentem albo jego wymiane (zapisy w Karcie Bezpieczenstwa jachtu).

§23

proponuje nada¢ obecnemu paragrafowi 23. numer 24. oraz doda¢ nowy § 23 o tresci:

$ 23. W razie utraty patentu jego posiadacz moze wystgpi¢ o wydanie nowego zgodnie z zasadami
okreslonymi w § 21, po wniesieniu optaty okre§lonej w § 19.2.1 3.

UZASADNIENIE

Rozporzadzenie nie okre§la trybu wydawania duplikatow dokumentéw w przypadku ich utraty.
Zwigzki prowadza rejestry wydanych patentow — wiec probleméw z weryfikacjg by¢ nie powinno.

Zalacznik 2 — wzory patentéw
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proponuje usunaé ze wzordw patentdw loga PZZ oraz PZMWiNW. Proponuje takze usunaé

sformutowania: ,,Polski Zwigzek Zeglarski zaswiadcza, ze” 1 ,Polski Zwigzek Motorowodny

i Narciarstwa Wodnego zaswiadcza, ze”

UZASADNIENIE

1. Rozporzadzenie nie odwotuje sie ani do PZZ ani do PZMWIiNW (jak i ustawa) a jedynie do
"wiasciwego zwigzku sportowego". To krok w dobrym kierunku. Jednak we wzorach pozostaty
logo obu zwigzkow, oraz stwierdzenie o tym kto zaswiadcza. Nalezy je usunaé aby dokument byt
wewnetrznie spojny.

2. Dokument wydaja (zgodnie z ustawa) wilasciwe polskie zwiazki sportowe. Dzi§ wlasciwymi sa
PZZ i PZMWiINW, jednak ta sytuacja moZe sie zmieni¢ (samorozwigzanie zwigzku, powstanie
innego (np. Zwiazku Zeglowania po Srodladziu), zmiana nazwy...). Podobnie bedzie przy zmianie
logo ktérego$ ze zwiazkow.

3. Patenty sa dokumentem panstwowym ktorych wydawanie Panstwo zlecito zwigzkom sportowym.
Jednak ten dokument — w moim odczuciu — powinno firmowa¢ swym autorytetem panstwo a nie
(z catym szacunkiem) jakie$ stowarzyszenie.

4. Na panstwowym dokumencie nie ma miejsca na reklame¢ czy logo jakichkolwiek organizacji.
Posiadania patentow wymaga panstwo i nie powinienem (nie jestem czlonkiem zadnego ze
zwigzkoéw) jako obywatel by¢ zmuszany do propagowania czy reklamowania tej czy innej
organizacji — a przynalezno$¢ do zwigzkoéw nie jest warunkiem uprawiania turystyki zeglarskiej.

Zalacznik 2 — wzory patentow

proponuje zmieni¢ flage Polski na patentach morskich (jachtowy sternik morski, motorowodny sternik
morski, kapitan jachtowy, kapitan motorowodny) na flage z godtem (zgodnie z Art. 6. 2. Ustawy o
Godle, barwach i hymnie Rzeczypospolitej Polskiej oraz o pieczeciach panstwowych)
UZASADNIENIE

Zaproponowana flaga z godtem jest banderg polskich statkow morskich — w tym i jachtow (Kodeks
morski art 11. i art. 9. Ustawy o godle, barwach...). Z takg bandera Polska jest kojarzona w portach za
granicg. Biato-czerwona flaga to - w zegludze miedzynarodowej — 0znaczenie statku pilotowego (flaga
»H” Miedzynarodowego Kodu Sygnalowego w innym ukladzie). Zmiana pozwoli unikng¢
nieporozumien.
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