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RAPORT KONCOWY 024/22 PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Badanie bardzo powaznego wypadku jachtu regatowego Delphia 24 (One
Design) prowadzone byto na podstawie ustawy z dnia 31 sierpnia 2012 r.
o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Morskich (Dz. U. z 2019 r. poz. 1374) oraz
uzgodnionych w ramach Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) norm,

standardéw i zalecanych metod postepowania, wigzgcych Rzeczpospolitg Polska.

Zgodnie z przepisami wyzej wymienionej ustawy celem badania wypadku lub
incydentu morskiego jest ustalenie okolicznosci i przyczyn jego wystgpienia dla
zapobiegania wypadkom i incydentom morskim w przysziosci oraz poprawy stanu

bezpieczenstwa morskiego.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich nie rozstrzyga
w prowadzonym przez siebie badaniu o winie lub odpowiedzialnosci osob

uczestniczgcych w wypadku lub incydencie morskim.

Niniejszy raport nie moze stanowi¢ dowodu w postepowaniu karnym albo innym
postepowaniu majgcym na celu ustalenie winy Ilub odpowiedzialnosci za

spowodowanie wypadku, ktérego raport dotyczy (art. 40 ust. 2 ustawy o PKBWM).

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich
Pl. Stefana Batorego 4, 70-207 Szczecin

tel. +48 91 44 03 290, tel. kom. +48 664 987 987
e-mail: pkbwm@pkbwm.gov.pl

www.pkbwm.gov.pl

Raport moze by¢ wykorzystany w dowolnym formacie lub na dowolnym no$niku, bezptatnie
(z wylaczeniem logo PKBWM), do celéw badawczych, edukacyjnych lub informacji
publicznej. Raport winien by¢ wykorzystany doktadnie 1 w konteks$cie nie wprowadzajagcym w
btad. W przypadku wykorzystania nalezy poda¢ tytul publikacji Zrédlowej oraz informacje¢ o
prawach autorskich. W przypadku, gdy w raporcie jest wskazane inne zrédio lub autor
materiatu chronionego prawem autorskim przed wykorzystaniem raportu nalezy uzyskac zgode
od wiascicieli praw autorskich.
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1. Fakty

W dniu 8 kwietnia 2022 r. 0 godz. 10:15 LT grupa czterech zeglarzy na jachcie Delphia 24
o numerze bocznym 1, wyplyneta z Mariny w Basenie Jachtowym?, aby po przerwie zimowej
przeprowadzi¢ wiosenny trening przed sezonem zeglarskim.

W czasie jednego z pokonywanych odcinkdéw prostego zeglowania z wiatrem na zrefowanym
grocie, a takze postawionym genakerze o godz. 11:21 nastgpito wywrdcenie si¢ jachtu i zaloga
znalazla si¢ w wodzie. Prowadzone przez zaloge proby obrocenia jachtu tak aby kontynuowac
zegluge byly bezskuteczne.

Niska temperatura wody 5-6°C, silny sztormowy wiatr, wysitek w czasie prob podniesienia
jachtu 1 utrzymania si¢ przy zanurzajacym si¢ coraz glebiej kadlubie, a takze brak cieptej
odziezy oraz pianek opdzniajacych utrate temperatury ciata, spowodowat kolejno utrate
przytomnosci na skutek procesu hipotermii u trzech cztonkow zatogi, ktorych ciata zabrata fala
I wiatr. Ostatni cztonek zatogi podjat probe samodzielnego doptynigcia do brzegu.

Dzigki prowadzonej akcji ratowniczej o godz. 16:51 udato si¢ odnalez¢ w/w zeglarza, bedacego
juz w drugim stadium hipotermii®.

Dalsza, intensywna akcja ratownicza w ktorej udzial brato wiele jednostek doprowadzita do
odnalezienia zwlok dwodch cztonkow zatogi jachtu oraz zatopionego kadtuba jachtu.

Zwtoki ostatniego cztonka zatogi odnaleziono dopiero w czerwcu 2022 r. na Zatoce Gdanskiej

w okolicach Stegny.

1 Czas lokalny (miejscowy)

2 Port jachtowy im. Mariusza Zaruskiego w Gdyni.

¥ W drugim stadium hipotermii, poziom $wiadomosci jest obnizony, nastepuja zaburzenia mowy i koordynacji
ruchowej - migsnie sg sztywne, ruchy niezborne, mowa betkotliwa, cztowiek jest apatyczny i traci poczucie czasu.
W takim stanie wymaga juz pomocy innych.

www.pkbwm.gov.pl 2
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2. Informacje ogolne

2.1. Dane jachtu

PKBWM

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

Zdjecie 1 — jachty klasy Delphia 24 zacumowane przy nabrzezu w Basenie Jachtowym

Nazwa:
Bandera:
Wiasciciel:

Instytucja klasyfikacyjna:

Typ jachtu:

Wypornos¢:

Rok budowy:

Dhugos$¢ catkowita:

Szerokosc¢:

Material, z jakiego jest zbudowany kadtub:

Maksymalna obsada zatogowa:

jacht regatowy ,,Delphia 24 One Design
polska

GSC Yachting Sp.z o.0.

Mierniczy klasy posiadajacy licencje PZZ
(wystawia $wiadectwo klasy jachtu)
jacht regatowy

850 kg (konstrukcyjna)

2006

7,32 m

2,50 m

laminat, poliamid z wtoknem szklanym

5 0séb

2.2. Informacje o wypadku lub incydencie morskim

Rodzaj wypadku:

bardzo powazny wypadek morski

www.pkbwm.gov.pl
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Data i czas zdarzenia:

Pozycja geograficzna w czasie zdarzenia:
Rejon geograficzny zajscia zdarzenia:
Charakter akwenu:

Pogoda w trakcie zdarzenia:

PKBWM

PANSTWQWA KOMISJA BADANIA
WYPADKOW MORSKICH

8 kwietnia 2022 r. ok. godz. 11:21
¢ =54°30,5" N : A=018°354"E
Zatoka Gdanska

wody przybrzezne

wiatr potudniowo-zachodni do

zachodniego o sile 5 do 7°B, w porywach
8 do 9°B, na podtnocy akwenu porywy do
10°B

Skutki wypadku: wywrdcenie si¢ jachtu, utonigcie trzech

cztonkow zatogi
2.3. Informacje o zaangazowanych podmiotach z ladu i dzialaniach ratowniczych

Podmioty zaangazowane: SAR?, Straz Graniczna, PSP°, WOPR®, MW’

Uzyte Srodki:

W akgcji ratowniczej braty udzial: $miglowiec ratownictwa morskiego ,,Rescue 8137, jednostka
SAR R-20 z holownika wielozadaniowego SAR, ,,Kapitan Poinc”, jednostka SAR ,,Wiatr”,
jednostki Strazy Granicznej: nr 203 i 211, jednostki WOPR: nr R-8 oraz R-9,
ORP Nawigator (262), a dodatkowo dwie jednostki PSP z nurkami na poktadzie.
Koordynatorem poszukiwan byt statek ratowniczy ,,Sztorm”.

Dodatkowo w akcj¢ poszukiwawczo-ratowniczg zaangazowane byty 3 jednostki typu RIB, oraz
16dZ motorowa ,,Axopar 28C” nalezaca wiascicieli jachtow regatowych zacumowanych
w Basenie Jachtowym w Gdyni. Do poszukiwan dotaczyta 10dZ motorowa nieustalonego

wlasciciela, a takze jacht zaglowy ,,Saristo”.

4 Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa.
5 Panstwowa Straz Pozarna.

® Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe.

" Marynarka Wojenna.

www.pkbwm.gov.pl 4
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Szybkos$¢ reakcji, dzialania shluzb ratowniczych:

Stuzby ratownicze podjety niezwloczne dziatania po otrzymaniu powiadomienia o zagini¢ciu
jachtu. Od godz. 16:33 dnia 8 kwietnia 2022 do akcji wlaczyty si¢ kolejne jednostki ratownicze.
Poszukiwania kontynuowane byly dnia 9 kwietnia do godz. 00:50, ponownie wznowione

0 godz. 05:26, a 0 godz. 08:50 podjeto decyzj¢ o zakonczeniu poszukiwan.

Podjete dzialania:
Prowadzone poczatkowo indywidualne poszukiwania zostaly skoordynowane o godz. 17:02

przez kapitana statku ratowniczego ,,Sztorm”, ktoéry wyszedt do akcji o godz. 16:55.

Osiagniete wyniki:

O godz. 16:51 odnaleziono sternika jachtu w wodzie w stanie glebokiej hipotermii. Po
przekazaniu go w rgce Zespotu Ratownictwa Medycznego przewieziono do szpitala gdzie
poddano wymaganym procedurom szpitalnym i przywrocono wszystkie funkcje zyciowe.
Kolejnego cztonka zatogi odnaleziono o godz. 17:10. Niestety prowadzona reanimacja nie
przyniosta efektu 1 uznano go za zmarlego.

Trzeciego czltonka zatogi odnaleziono w czasie prowadzonych poszukiwan
0 godz. 21:45 , ale po wydobyciu go z wody uznano za zmartego.

Zwloki ostatniego czlonka zatogi odnaleziono dopiero w czerwcu 2022 r. na Zatoce Gdanskiej
w okolicach Stegny.

O godz. 17:09 odnaleziono wrak jachtu, a 0 godz. 19:25 wezwani nurkowie PSP dokonali
ogledzin wnetrza jachtu w poszukiwaniu cztonkow zatogi. O godz. 22:10 jacht przyholowany
zostat do nabrzeza w Basenie Jachtowym. Kolejnego dnia jacht podniesiono na lad i poddano

ogledzinom.
3. Opis okolicznosci wypadku

Grupa 4 zeglarzy, amatoréw zeglarstwa regatowego po znalezieniu informacji
o0 organizowaniu® treningu regatowego na Zatoce Gdanskiej, na jachtach klasy Delphia 24,

zglosila ch¢¢ udzialu w ustalonym terminie.

8 Przez firme¢ GSC Yachting Sp. z o0.0.

www.pkbwm.gov.pl 5
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Zeglarze stanowili zespot bioracy wezesniej (w 2021 roku) udziat w treningach i regatach
organizowanych w réznych portach na polskim wybrzezu oraz w glebi Polski w ramach
zawodow Polskiej Ligi Zeglarskie;j®.

Reprezentowali oni Garden Space Sailing Club i po przerwie zimowej w roku 2021/2022
zamierzali rozpocza¢ aktywne ptywanie, wykorzysta¢ wiedz¢ i doswiadczenie utytutowanych
zeglarzy w czasie zaplanowanego treningu.

W ramach ustalonego na dzien 8 kwietnia 2022 r. treningu przewidywano 3 dni ¢wiczen.

W pierwszym dniu zainteresowani treningami zeglarze mogli wypozyczy¢ jacht od wilasciciela
majacego do zaoferowania kilka jednakowych jachtéw typu Delphia 24. Okreslano ten czas
jako ,,swobodne rozptywanie” i kazda zatoga mogta prowadzi¢ ptywanie i wybrane manewry
wedle wiasnych potrzeb. Nastepnego dnia przewidziano trening z zespotem doswiadczonych
zeglarzy regatowych na todzi RIB, ktérzy w ramach prowadzonego treningu zamieniali si¢
kolejno z ¢wiczacymi zeglarzami pokazujac wlasciwe zasady zeglarstwa regatowego.
Ostatniego, trzeciego dnia wiasciciel organizowal regaty w ktorych miaty uczestniczy¢ jachty
jakie udostepniat do wynajmu. Réwniez w tym dniu ptywanie jachtow asekurowane miato by¢
przez todzie motorowe nalezace do wlasciciela i1 organizatora treningowych regat.

W przeddzien planowanego spotkania w Gdyni, w Basenie Jachtowym gdzie staly zacumowane
jachty, okazato si¢, ze z przyczyn rodzinnych, sternik bedacy jednoczes$nie tworcg zespotu
zeglarzy Garden Space Sailing Team nie moze wzig¢ udzialu w treningu w pierwszym dniu.
Aby nie traci¢ zaplanowanego treningu jeden z cztonkoéw zatogi skontaktowat si¢ z zeglarzem
z Gdyni majagcym duze doswiadczenie w zeglowaniu na jachtach regatowych proponujac
wziecie udziatu w zaplanowanym treningu i zastapienie Sternika, ktory nie mogt wziaé¢ udziatu
w treningu.

W dniu 8 kwietnia 2022 r. zeglarze spotkali si¢ o godz. 10:08 na pomo$cie w Basenie
Jachtowym, gdzie zacumowane byly jachty Delphia 24. Po przywitaniu si¢ z zeglarzem
majacym petni¢ role sternika 1 wzajemnym zapoznaniu si¢ zeglarze wyptyneli z Basenu

Jachtowego 0 godz.10:40 i rozpoczeli trening na Zatoce Gdanskiej. Poniewaz prognozowany

% Polska Liga Zeglarska — organizowane od 2015 roku zeglarskie regaty klubowe w formie ligi na jednakowych,
dostarczanych przez organizatora jachtach, na 3 poziomach: Ekstraklasa, 1 Liga, 2 Liga, organizowane na réznych
akwenach w Polsce.

www.pkbwm.gov.pl 6
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byt silny sztormowy wiatr z zachodu®® (od strony brzegu), wtasciciel jachtu wystat do jednego
z czlonkow zalogi dzien wczesniej e-mail zalecajac, aby trening odbywat sie na foku oraz
zrefowanym grocie. Zalecenie to powtdrzyt cztonkom zatogi jachtu pracownik wiasciciela
obecny w Basenie Jachtowym w dniu wyplyniecia.

Po wyjsciu z Basenu Jachtowego zatoga ustalita, ze bedzie prowadzita zegluge na akwenie
treningowym przyleglym do Bulwaru Nadmorskiego wykorzystujac ostong brzegu przed
falowaniem wywotanym przez silnie wiejacy wiatr. Zaplanowano ptywanie z wiatrem (od
brzegu) dodatkowo przy wykorzystaniu genakera na odcinkach z wiatrem, a nastepnie halsujac
i wykonujac zaplanowane zwroty pod wiatr (do brzegu). O godz.11:21'* w czasie prostego
odcinka z wiatrem nastapil problem z opuszczeniem genakera. Jacht nabieral szybkos$ci
oddalajac si¢ od brzegu i w czasie silniejszego podmuchu wiatru wywrocit si¢. Zatoga znalazta
si¢ w wodzie, a jacht odwrdcit si¢ prawie do gory dnem. Zatoga jachtu zauwazyta, ze miecz
stanowigcy jednoczesnie balast jachtu (balast szybrowy) wysunal si¢ ze skrzyni szybrowej
i wypadt do wody. Zauwazyli tez, ze ster wysunat si¢ z dolnego jarzma mocujgcego i pozostat
przy kadtubie dzigki zawiasowi gornemu przytwierdzonemu do kadluba. Ze wzgledu na utrate
balastu szybrowego wszelkie starania zatogi majace na celu odwrdcenie jachtu dnem do wody
nie powiodly sie. Zatoga starala si¢ na tyle zmieni¢ potozenie kadluba jachtu aby dotrze¢ do
worka wodoszczelnego umieszczonego w kabinie jachtu w celu dotarcia do schowanych tam
telefonow komoérkowych. Telefonu, ktory byt w posiadaniu jednego z cztonkow zatogi nie
udato si¢ uruchomi¢. Proby dosiegniecia worka nie powiodly si¢ ze wzgledu na koniecznos¢
nurkowania. Starania zeglarzy, ktorzy wspinali si¢ na kadlub w celu zasygnalizowania swojej
obecnosci 1 wezwania pomocy, nie przyniosty rezultatu. Pomimo przeptywajacych w poblizu
innych jednostek, smigtowca trzykrotnie przelatujacego prawie nad przewroconym jachtem,
obecnosci ludzi spacerujacych na Bulwarze Morskim, statkow stojacych na redzie nikt nie
zauwazyl sygnalizujagcych swojg obecnos¢ 1 wzywajacych pomocy zeglarzy. Kadtub jachtu
zaczat sie¢ zanurza¢ coraz bardziej i pozostawanie na nim dluzszy czas stawato si¢ praktycznie
niemozliwe. Trzech Zeglarzy z grupy, ktdrej zamiarem bylo ¢wiczenie po zimowej przerwie,
kolejno tracili przytomno$¢ na skutek procesu hipotermii i odptywali od jachtu niesieni

wiatrem. Nie mieli ubioréw zabezpieczajagcych przed dlugotrwalym zimnem, poniewaz

10 Prognoza pogody na rejon Zatoki Gdanskiej zawierata informacje o wietrze poludniowo-zachodnim do
zachodniego 5 do 7, w porywach 8 do 9 na pdéinocy do 10 w skali B.

Biuro Meteorologiczne Prognoz Morskich wydato w dniu 08.04.2022 r 0 godz. 02:05 ostrzezenie meteorologiczne
nr 65 o silnym sztormie w strefie brzegowej.

11 Czas ustalono dzieki zapisowi $ladu ruchu jachtu w systemie GPS Garmin.

www.pkbwm.gov.pl 7
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zaktadali, ze trening zwigzany bedzie z intensywnym ruchem i wysitkiem fizycznym. Wszyscy
mieli na sobie kamizeli asekuracyjne. Okoto godz. 12:50 na kadtubie zanurzonego jachtu
pozostat jedynie sternik jachtu, ktory byt ubrany w piank¢ chronigcg ciato przed gwaltownag
utratg ciepta w srodowisku wodnym. Po pewnym czasie, nie widzac szans na to aby kto$ go
zauwazyl postanowit doptynaé poczatkowo do ptawy GS, a nastgpnie do brzegu i uznat to za
jedyne rozsadne rozwigzanie w tak krytycznej sytuacji.

O go0dz.12:58 z Basenu Jachtowego wyptyn¢ta druga zaloga na takim samym jachcie,
Delphia 24, sktadajaca si¢ z pigciu zeglarzy. Czlonkowie wyptywajacej zatogi mieli jednak
obawy zwigzane z silnym wiatrem, a takze widocznymi gwattownymi podmuchami
(turbulencjami) i przed wyptynigciem udali si¢ na falochron Basenu Jachtowego aby ocenic¢
sytuacje. Wtedy to juz o godz. 12:10 nie widzieli jachtu Delphia 24, ktory wyptynal wczesniej.
Po wyplynigciu z Basenu Jachtowego drugiego jachtu Delphia 24, zatoga przeptyneta krotki
odcinek przy wykorzystaniu foka i zrefowanego grota, wzdtuz falochronu gtéwnego od wejscia
Potudniowego i uznata, ze warunki zeglugi sa zbyt trudne i niebezpieczne i o godz. 13:30
powrdcita do Mariny.

O godz. 14:36 sternik jachtu, ktory powr6cit do Basenu Jachtowego powiadomit telefonicznie
pracownika opiekujacego si¢ jachtami Delphia 24, Ze jachtu ktoéry wyptynal wczesniej nie
wida¢ na wodzie 1 nalezy go szukac.

Powiadomiony o problemie pracownik firmy GSC Yachting Sp. z 0.0. wyptynat z Basenu
Jachtowego na todzi motorowej, aby sprawdzi¢ czy jacht nie znajduje si¢ (manewruje)
wewnatrz portu w Gdyni.

W zwigzku z tym, ze nie odnalazt jachtu o godz. 15:30 powiadomil wtasciciela firmy GSC
Yachting Sp. z 0.0. i jachtow Delphia 24 o problemie. Po otrzymaniu tej wiadomosci wlasciciel
Firmy GSC Yachting Sp. z o0.0. starat si¢ ustali¢ nazwiska i numery telefonow do zeglarzy na
jachcie 1 staral si¢ w ten sposéob zlokalizowa¢ poszukiwane osoby.

Przebywajacy w tym czasie w Basenie Jachtowym wtasciciel jachtow klasy RS-21 ktore staty
zacumowane przy pomostach wraz z grupa zeglarzy, ktérzy byli akurat w Marinie, po krotkiej
naradzie o godz. 16:16 skontaktowali si¢ telefonicznie z MRCK podajac informacje o tym co
si¢ stato, z prosbg o porade. W MRCK 0 godz. 16:28 ogloszono gotowos¢ wyjscia dla jednostek
ratowniczych do akcji. O godz. 16:30 zeglarze bedacy w Marinie powiadomili telefonicznie
MRCK o planowanym rozpoczgciu akcji poszukiwawczej i wyptynigciu jednostkami typu RIB
w rejon akwenu treningowego. W tym samym czasie jednostki SAR otrzymatly polecenie

www.pkbwm.gov.pl 8
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rozpoczecia poszukiwan na wskazanym obszarze i od godz. 16:33 zaczely wlaczac si¢ kolejno
do akgcji.

O godz. 16:32 z Basenu Jachtowego do akcji wyptynety dwie jednostki RIB bgdace wiasnoscia
firmy organizujacej Polska Lige Zeglarska oferujaca jachty regatowe RS-21, oraz t6dz
motorowa nalezaca do firmy Yacht Club Sopot. O godz. 17:30 do poszukiwan dotaczyt
wilasciciel firmy wynajmujacej jachty Delphia 24 na jednostce RIB.

O godz. 16:51 jedna z jednostek RIB, ktore wyptyngty z Basenu Jachtowego odnalazta sternika
jachtu w stanie gtebokiej hipotermiil?. Po przetransportowaniu zeglarza do Basenu Jachtowego
zostal on przewieziony przez Zespot Ratownictwa Medycznego do szpitala.

O godz. 17:09 $migtowiec ratownictwa morskiego odnalazt wrak jachtu zanurzony w wodzie,
a minut¢ pdzniej odnaleziono kolejnego cztonka zatogi jachtu. Zostat on podjety na poktad
jednostki ratowniczej SAR ,,Wiatr” i przetransportowany do Basenu Jachtowego. Akcja
reanimacyjna podjeta przez Zespot Ratownictwa Medycznego nie przyniosta rezultatu

I stwierdzono jego zgon.

Zdjecie 2 — kadtub jachtu odnaleziony przez Smigtowiec ratowniczy

O godz. 19:25 do akcji whaczyly si¢ wezwane wezesniej 2 zastepy Panstwowej Strazy Pozarnej
z Gdyni oraz Specjalistyczna Grupa Ratownictwa Wodno-Nurkowego z Gdanska. Nurkowie
zeszli pod wode 1 dokonali ogledzin wnetrza kadtuba jachtu w celu upewnienia si¢, ze nie ma
tam nikogo.

W czasie kontynuowanych nieprzerwanie poszukiwan o godz. 21:45 jednostka ratownicza SAR
»Wiatr” odnalazta zwloki kolejnego zeglarza.

O godz. 22:10 wrak jachtu doholowany zostat do nabrzeza w Basenie Jachtowym.

12 przyblizona pozycja odnalezienia zeglarza na Mapie z oznaczonymi pozycjami 1 — Rys 1.
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O godz. 00:50 w dniu 9 kwietnia 2022 r. przerwano aktywne poszukiwania. O godz. 05:26
wznowiono poszukiwania, ale nie odnaleziono 4-go cztonka zatogi. O godz. 08:50 zakonczono
poszukiwania.

Zwloki ostatniego zeglarza odnaleziono dopiero kilka miesiecy po wypadku.
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Rys. 1 — Mapa z oznaczonymi pozycjami

1. Czerwony krag, przyblizone miejsce odnalezienia sternika jachtu (godz. 16:51).
2. Czerwony punkt, pozycja wywrocenia si¢ jachtu.
@ =54°30,5’N : L= 018°35,4’E (godz. 11:21).
3. Zielony punkt, pozycja miejsca do ktorej zdryfowat kadtub jachtu w chwili, kiedy
sternik jachtu zadecydowal o doptynieciu do brzegu.
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¢ = 54°30,7°N : L= 018°35,7’E okoto godziny 12:50%3,

4. Niebieski punkt, pozycja odnalezienia jachtu.
¢ =54°30,5’N : L =018°35,7’E (godz. 17:09)

5. Brazowy punkt, pozycja odnalezienia jednego z cztonkow zalogi.
¢ =54°30,0’N : L =018°37,3’E (godz. 17:15)

6. Czarny punkt, pozycja odnalezienia zwtok kolejnego cztonka zalogi.
@ = 54°30,7’N : L= 018°37,3’E (godz. 21:45)

4. Analiza i uwagi dotyczgce czynnikow, ktére przyczynily sie do wypadku lub incydentu

morskiego z uwzglednieniem wynikow badan i ekspertyz

Zgodnie z informacja zawartag w ,,Informacji o stateczno$ci” jachtow Delphia 24 ,, jacht jest
jachtem regatowym przeznaczonym do uprawiania turystyki i sportow wodnych przez zatoge
o Srednich kwalifikacjach. Jest jachtem balastowym z balastem W postaci miecza o wadze
270 kg unieruchomionego w czasie zeglugi. Jest jachtem niewywracalnym i niezatapialnym
przeznaczonym do Zeglugi kategorii projektowej C z zatogg maksymalnie 5 osob”

Zgodnie z Polska Normg EN ISO 12217-2:2017 ,jednostka, ktorej nadano kategorie
projektowg C jest traktowana jako zaprojektowana do eksploatacji przy typowym stalym
wietrze o sile do 6 stopni Beauforta lub mniejszej i zwigzanych z nim znaczgcymi wielkosciami
fal do 2 metrow”.

W dniu 9 kwietnia 2022 r zanurzony kadtub przyholowanego do Basenu Jachtowego kadtub
jachtu regatowego Delphia 24 zostal podniesiony na brzeg i kolejnego dnia poddany

ogledzinom.

Zdjecie 3 — zatopiony kadtub jachtu przygotowywany do podniesienia na nabrzeze

13 Sternik jachtu jest przekonany, ze dopiero o godz. 15:00 zadecydowat si¢ doptynaé¢ do brzegu

www.pkbwm.gov.pl 11
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Zdjecie 4 — jacht podniesiony z wody

Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, ze jacht nie powinien by¢ dopuszczony do eksploatacji
w zwigzku z brakami technicznymi i wykonanymi naprawami, ktore byly niezgodne
z wymaganiami Klasy. W ,,Przepisach klasy Delphia 24 One Design” w czgsci B — Przepisy
Pomiarowe, istnieje zapis, ze ,, konserwacja i naprawa kadtuba, poktadu, balastu szybrowego,
masztu, bomu, genakerbomu lub okucia statego moze by¢ dokonana, lecz bez naruszenia
niniejszych przepisow (klasowych). W przypadku uszkodzenia okucia statego nalezy go zastgpic¢
innym zgodnym z Przepisami. Okucie lub element zastepujqgcy je powinien byc¢ tego samego

typu co oryginal i musi znajdowac si¢ w miejscu zgodnym z Przepisami”.

www.pkbwm.gov.pl 12
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Brak wlasciwej obstugi technicznej oraz wielokrotne dopuszczanie do eksploatacji jachtu
w warunkach, ktore stanowily nadmierne obcigzenia dla konstrukcji jachtu powodowato
uszkodzenia i degradacje konstrukcji w czasie eksploatacji*.

W czasie ogledzin wydobytego z wody jachtu stwierdzono nastgpujace uszkodzenia oraz braki
w osprzecie odbiegajace od wymagan standardu klasy jakiemu powinna by¢ podporzadkowana
konstrukcja jachtu:

1. brak sworznia jarzma steru w dolnym jego okuciu na pawgzy. Dokonano ogledzin
5-ciu blizniaczych jachtow na wodzie pod katem prawidlowosci montazu jarzma steru
do pawezy i stwierdzono nieprawidtowy, niezgodny z dokumentacjg, sposob montazu.
Zamiast sworznia @12 zatoczonego na nakrgtke MS8, zastosowano S$rubeg

Z pelnym gwintem M10.

ZAWIASY STERU 1:2)

Rys. 2 — Rysunek pokazujgcy prawidtowe zamocowanie i zabezpieczenie sworznia przed
wypadnieciem

2. catkowite pekniecie, rozklejenie potaczenia poktad-burta (lewa burta) od rufy na

dhugosci ok. 2,2m i liczne uszkodzenia. Widoczne kilkukrotne naprawy réznymi

14 W czasie wystuchan zeglarzy opisywali oni zachowanie jachtow Delphia 24, ktore wynajmowali od firmy GSC
Yachting Sp. z 0.0. i zeglowali przy wietrze dochodzacym w porywach do ok. 25 m/sek.

www.pkbwm.gov.pl 13
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sposobami. Mozliwe, ze uszkodzenia zostaly powigkszone w czasie akcji ratowniczej

oraz w czasie podnoszenia wypetnionego wodg jachtu.

Zdjecie 5 — uszkodzenia w polgczeniu poktad - burta

Zdjecie 6 — Uszkodzenia podwiezi wantowej

3. peknigte plastikowe zakretki lukow kontrolnych @117/150 w pawezy i kokpicie, brak
zabezpieczen przed zagubieniem zakretek. Uszkodzone zakretki lukow kontrolnych
powinny by¢ wymieniane oraz powinny posiadaé zabezpieczenia przed wypadnigciem

za burte (producent dostarcza w opakowaniu).
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Zdjecie T- brak zabezpieczenia przed wypadnieciem

Zdjecie 8 - uszkodzona zakretka luku kontrolnego

4. brak miecza szybrowego oraz brak przetyczki zabezpieczajacej przed wypadnigciem.
Brak prawidlowego zabezpieczenia (petnego wsuniecia przetyczki we wszystkie
otwory gniazda blokady miecza) byt bezposrednig przyczyng utraty, wysunigcia si¢
miecza ze skrzyni mieczowej. Dokonane ogledziny na blizniaczych jachtach na wodzie

w celu ustalenia mozliwych przyczyn utraty miecza wykazaty, ze na dwoch jednostkach

www.pkbwm.gov.pl 15
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przetyczka nie byla wilozona (wsunigta) we wszystkie otwory gniazd blokowania
balastu z powodu ich nieliniowego ustawienia (wygiecia). Kilka wkretdow mocujacych
gniazda balastu nie byto nierdzewnych oraz odbiegato od standardu wymaganego do
jego zamocowania. W kolejnych dwoéch jednostkach przetyczka byta nieruchoma ze

sladami wbijania.

Zdjecie 9 — otwory w gniezdzie blokowania miecza nie sq w jednej osi i nie pozwalajg na
wlasciwe zabezpieczenie pletwy balastowej.
5. stwierdzono catkowite zalanie komory wypornosciowej dziobowej do wysoko$ci nie

wybranej wody z jachtu. Swiadczylo to o nieszczelnosci komory. Prawdopodobnie

zdelaminowany zostat przepust wody ze¢zowej przez komore.

sztagown
(tys8)

Rys. 3 — potozenie komor wypornosciowych i przepustow wody zezowej
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6. brak odptywnika dziobowego, ktory zabezpiecza przed przedostawaniem si¢ wody do
wnetrza jachtu przez konstrukcyjne nieszczelnosci przejscia rury genakerbomu przez

dziobniceg

Zdjecie 10 — zabudowa dziobu wykonana niezgodnie z dokumentacjg

Rys. 4 — rysunek pokazujgcy wykonanie zgodne z dokumentacjg techniczng CE

www.pkbwm.gov.pl 17
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7. Zaniedbane wnetrze jachtu z rdzawymi zaciekami

T e

I st

Zdjecie 11 — stan wnetrza jachtu

Zdjecie 12 — rdzawe zacieki na skutek wykorzystania niewlasciwych materiatow

www.pkbwm.gov.pl 18
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4.1.1. Wplyw uszkodzen na stateczno$¢ jachtu

W zwiazku z informacja w dokumentacji statecznosciowej, ze jacht jest niewywracalny
1 niezatapialny, przeanalizowano stateczno$¢ statyczng w roznych stanach przy kacie przechytu
90 °.

a. Stateczno$¢ jachtu w petni sprawnego technicznie-stan konstrukcyjny

1281

I e D N s

= “\’ \\\"\‘\,.,\ 38,35 Kg
58 LX o) " T &

|
270 kg

D-24 w przechyle 90st.
stan z mieczem, szczelne zboirniki wypornosciowe

Rys. 5 — statecznosc¢ statyczna w stanie nieuszkodzonym

Jacht ma poprawng statecznos$¢ statyczna.

b. Stateczno$¢ statyczna — stan konstrukcyjny bez miecza.
| |ss80 ke e §

D-24 w przechyle 90st.
ez mieczo, szczelne zboirniki wypornosciowe
bez bez wody wewnatrz jachtu

Rys. 6 — statecznos¢ statyczna bez miecza
Stateczno$¢ -statyczna na pograniczu obrdcenia si¢ jachtu do gory dnem.

C. Stateczno$¢ statyczna — stan po catkowitym zalaniu wnetrza jachtu wraz ze zbiornikami
Wypornosciowymi.
; X/gLPéKrg konstrukc ji

Egczesc niezatopiona

S 1,1 Kg

i K : —
I \ |
S§T K \V :
‘\\’\ v“ /////,,»/’
s L
~

D-24 w przechyle 90st,
bez miecza, wnetrze catkowicie zalane,
catkowicie zalane zbiorniki wypornosciowe

Rys. 7 — jacht po catkowitym zalaniu wodg
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Jacht po catkowitym zalaniu woda, tacznie ze zbiornikami wyporno$ciowymi, wypornoscia
konstrukcji wynoszacg ok. 460 dcm?® powinien zatong¢. 580 kg — 464 kg = 116 kg (gestos¢
wody przyjeto 1,008kg/dcm?).

Plywalno$¢ dodatnig zapewnito prawo-burtowe szczelne potaczenie poktad —burta. Wytworzyt
si¢ tam ,,babel” powietrzny o objetosci powyzej 116 dem?, ktory zabezpieczyt jacht przed
zatonigciem®®, a minimalny dodatni moment prostujacy o wartosci od 8 — 11 kgm, zapewnit

ptywalno$¢ przy kacie ok. 90°.

4.2 Wplyw czynnikéw zewnetrznych, w tym zwigzanych ze Srodowiskiem morskim,

na zaistnienie wypadku morskiego

Warunki pogodowe jakie wystepowaly w czasie zaplanowanego treningu mialy nie tylko
wplyw na zaistnienie wypadku, ale takze na mozliwosci przetrwania cztonkéw zatogi
w wodzie. Biorac pod uwage ubiory w jakie byli ubrani niektorzy zeglarze, silny sztormowy
wiatr!® oraz falowanie, a przede wszystkim niska temperature wody 5° do 6°C, mozna przyjac,
ze maksymalny czas przetrwania w wodzie ograniczony byl do 30 minut.

Zgodnie z prognoza pogody przygotowana przez Biuro Meteorologicznych Prognoz Morskich
w Gdyni dla Zatoki Gdanskiej na okres od godz. 07:00 do 19:00 w dniu 8 kwietnia 2022 r.
prognozowano wiatr potudniowo-zachodni do zachodniego o sile 5 do 7°B, w porywach 8 do
9°B, na potnocy porywy do 10°B. Stan morza 3 do 4, pdzniej 4 do 5.

Prognoza pogody uzupetniona zostata ,,Ostrzezeniem meteorologicznym Nr 65” obejmujacym
okres od godz. 05:00 do godz. 13:00 dnia 8 kwietnia 2022 r. zawierajacym ostrzezenie o silnym
sztormie - 3 stopnial’, o przebiegu zgodnym z zawarta wczesniejsza informacja w prognozie
pogody.

Zalozeniem treningu byto ptywanie na akwenie treningowym. Doktadne wspotrzgdne tego
akwenu okreslone zostaty w Informacji Nawigacyjnej na stronie Kapitanatu Portu w Gdyni®®.
Przybrzezny rejon akwenu treningowego w sasiedztwie wysokiego brzegu powoduje, ze

kierunek i1 predkos¢ wiatru ulegaja gwattownym zmianom szczegdlnie przy silnych wiatrach

15 Patrz zdjecie nr 2 — str. 10.

16 Naptywato chtodne powietrze polarno-morskie. Temperatura powietrza okoto 8°C.

" Mozliwe porywy wiatru powyzej 10°B.

18 7Zeglarze. ktorzy byli wyshuchiwani oraz z ktorymi rozmawiali cztonkowie Komisji twierdzili, ze treningi zawsze
odbywaty si¢ na tzw. akwenie treningowym. Nie potrafili jednak sprecyzowa¢, gdzie on si¢ znajduje. Najczesciej
okreslano tym terminem wody przylegte do Bulwaru Nadmorskiego im. Feliksa Nowowiejskiego w Gdyni.
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w kierunkach do, jak i od ladu. Tworzace si¢ strumienie powietrza powodujg gwalttowne

zmiany predko$ci wiatru, a zjawisko to okreslane jest ,,efektem brzegowym?®”.
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Rys. 8 — Mapa z oznaczonym akwenem treningowym

To wilasnie zjawisko wiatrowe zostalo zauwazone przez sternika drugiego jachtu, ktory na
krotko wyplyngt z Basenu Jachtowego. Opisal on wiejacy wiatr jako bardzo silny
z gwaltownymi podmuchami (turbulencja) z blizej nieokreslonego kierunku, ale gtéwnie od
strony ladu. Dlatego uznal, Ze nie ma warunkéw do kontynuowania treningu i powrdcit do
Basenu Jachtowego.

4.3 Czynniki ludzkie

Sztormowe warunki pogodowe byly znane zarowno wilascicielowi jachtow Delphia 24, ktory

oferowat jachty do treningu, a takze samym zeglarzom planujacym trening.

¥ Locja Baltyku, Wybrzeze Polskie (502), Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej (Oddziatywanie brzegu).
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Zaréwno wlasciciel jachtow jak i sternik na jachcie, ktory ulegt wywroceniu sie¢, znali lokalne
warunki i wiedzieli o tym, ze wysoki brzeg w sgsiedztwiec Basenu Jachtowego i Bulwaru
Nadmorskiego tworzy wrazenie spokojnej wody bez falowania i fatszuje obraz rzeczywistych
i niebezpiecznych warunkow do zeglowania juz w niewielkiej odlegtoéci od brzegu?.
Pomimo ograniczen kategorii projektowej dla jachtow Delphia 24, z ktoérych wynikato, ze
jednostka powinna by¢ traktowana jako zaprojektowana do eksploatacji przy typowym statym
wietrze o sile do 6°B?, wiasciciel jachtow Delphia 24 udostepnit je do treningu informujac
jedynie, ze nalezy prowadzi¢ zegluge na foku i zrefowanym grocie.

Sternik jachtu, ktéry zgodzit si¢ zastapi¢ brakujacego zeglarza, ocenit warunki jako
»wymagajace”, ale przyjal, ze z dos§wiadczonymi zeglarzami moze wzia¢ udziat w treningu.
Pomimo warunku jaki przekazat wtasciciel jachtu o zeglowaniu na foku oraz zrefowanym
grocie, zatoga podnosita genakera korzystajac z wiatru od ladu ptynac baksztagiem?.

W czasie jednego z odcinkéw zeglugi baksztagiem, jacht odptynat na znaczng odlegtos$¢ od
brzegu. Zaczatl nabiera¢ predkosci na skutek silnych podmuchéw wiatru, a planowane
opuszczenie genakera zostato opdznione przez ktopot z jego opuszczeniem. Przy maszcie stato
dwoch zeglarzy starajacych si¢ go opusci¢. W tym momencie nastapito wywrocenie si¢ jachtu.

Z duzym prawdopodobienstwem jacht ulegl tzw. ,,wywoézce”?®

przy szybkosci 13,1 weziow.
Dziatajace sity od$rodkowe spowodowaty przechyt ok. 90°, w ktérym niezluzowany genaker
nabral wody powodujac wzrost przechylu ponad 90° do np. 110°. W tym przechyle z braku
pelnego przetozenia przetyczki poprzez otwory w gniazdach balastu, miecz 0 masie 270 kg
wypadl do wody 1 zatongt. Pozbawiony podstawowe] masy dajacej pozytywny moment
prostujacy jacht, zostat zalany woda przez otwartg sztorcklape zejsciowkiZ*.

Firma prowadzaca wynajem jachtu nie miala informacji o osobach bedacych w zatodze, ktore
wynajety jacht, co bylo dodatkowym czynnikiem opd6zniajacym probe uzyskania kontaktu
z zalogg.

20'W zwigzku ze sztormowg pogoda wiasciciel jachtow regatowych RS 21 cumujacych w Basenie Jachtowym w
sasiedztwie jachtéw Delphia 24 odwolatl zaplanowane wcze$niej treningi.

21 Zgodnie z wymaganiami klasy ,,13,8 m/s — maksymalna $rednia predko$¢ wiatru przez 10 minut”

22 Baksztag to kurs, przy ktorym wiatr wieje z ukosa w sektorze pomiedzy trawersem a rufa.

23 Gwaltowne wyostrzenie z kursu petnego do poldéwkowego.

24 przypadki tzw. ,,wywo6zki” na genakerze sg do$é czesto spotykane w regatach jachtow klasy D-24. Przechyly
w warunkach do 4-5 st. B ,,wywozki” siggaja 50-60°. Przy braku utraty miecza, dziata prawidlowy moment
prostujacy 1 zatoga jest bezpieczna. Organizatorzy regat czg¢sto zakazuja §cigania si¢ na genakerach przy wietrze
5-6°B.
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Jacht zostal wynajety do treningu na $ci$le okreslony czas. Brak nadzoru i kontroli przebiegu
treningu spowodowat znaczne opoznienie rozpoczecia akcji ratowniczej majace decydujace

znaczenie dla jej powodzenia.

4.4 Czynniki organizacyjne

Jachty regatowe posiadajace klase regatowa? zostaly wyltaczone z zakresu regulacji zawartej
W  rozporzadzeniu  Ministra  Gospodarki ~ Morskiej i Zeglugi  Srodladowej
z dn. 28 lutego 2012 r. (Dz. U. 2016 poz. 1557) w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi
przez jachty morskie.

Poniewaz sa one przeznaczone wyltacznie do regat 1 zawodow sportowych nie posiadajg
wyposazenia ratowniczego wymaganego dla jednostek morskich, a ich konstrukcja jest
odmienna od typowych jachtéw rekreacyjnych. Konsekwencja wyczynowego ptywania na tego
typu jednostkach sa wywrotki i inne zdarzenia wymagajace niekiedy pomocy z jednostek
asekurujacych. Dlatego tez w treSci wyzej wymienionego rozporzadzenia istnieje zapis
(warunek) aby w czasie treningéw albo regat na wodach morskich, akwen, na ktérym
prowadzona jest zegluga znajdowat si¢ pod stalg obserwacja 1 ostong ratownicza.

Tego w dniu prowadzonego treningu dla dwoch jachtow Delphia 24 nie zorganizowano.

Nie kontrolowano powrotu jachtu w planowanym czasie. Akcja ratunkowa prowadzona przez
stuzby ratownicze SAR, zostala zapoczatkowana dzigki inicjatywie wiasciciela jachtow
regatowych RS 21, ktory dowiedzial si¢ o zaistniatej sytuacji i ktory skontaktowal sig
telefonicznie z wlascicielem jachtow Delphia 24 informujac go o sytuacji. Byta ona op6zniona
0 ponad 5 godzin co miato bezposredni wptyw na wynik akcji ratowniczej.

Sternik jachtu majacy wieloletnie do§wiadczenie w plywaniu na jachtach regatowych spotkat
si¢ innymi czlonkami zatogi, ktorzy mieli relatywnie male doswiadczenie w plywaniu na
wodach morskich. Fakt posiadania licencji regatowej przez zeglarzy przywotywany jako
dowdd na posiadane przez nich doswiadczenia jest nieprzekonywujacy. Licencja amatorska lub

sportowa wystawiana przez Polski Zwigzek Zeglarski jest dokumentem uprawniajacym

%5 Podziat jachtéw na klasy ma znaczenie jedynie przy ptywaniu regatowym. Kazda klasa ma $ciéle opisane
parametry techniczne, dzigki czemu rywalizacja zatog jest wyrOwnana na tych samych jachtach. O osiggnigtych
wynikach decyduja przede wszystkim umiejetnosci zatdég. Przyktadem jachtu klasowego jest monotypowa Delphia
24 One Desing. Jachty Delphia 24 powinny by¢ w kazdym detalu powtarzalne. Stosowane sg te same materiaty i
technologie produkcji. Okucia state, maszt, bom, genakerbom, urzadzenie sterowe, balast szybrowy, produkowane
sa przez tych samych producentow.
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zeglarzy do udzialu w krajowym systemie rywalizacji sportowej organizowanej przez Polski
Zwiazek Zeglarski, a nie potwierdzeniem kwalifikacji zeglarskich.

Pomimo, ze zeglarze spotkali si¢ ze sternikiem po raz pierwszy nie zostato ustalone w petni kto
dowodzi jachtem. Decyzje po podjeciu treningu i sposobie jego realizowania podejmowano
w formie wyrazania opinii, a sternik kierujacy jachtem w zastgpstwie uwazal, ze spelnia

oczekiwania zeglarzy, ktorzy mieli zaplanowany wczesniej przebieg treningu.

5 Opis wynikow przeprowadzonego badania, w tym Kkwestii dotyczacych

bezpieczenstwa i wnioskéw wynikajacych z badania

Wyprodukowany w 2006 r przez producenta Delphia Yachts Kot sp.j. w Warszawie przez
Oddziat w Olecku jacht sportowy zostat poddany przegladowi przez Polski Rejestr Statkow
i otrzymat Swiadectwo badania typu WE OR/RCD/135/2006 z 2006/06/05%°.

Kolejnym dokumentem wymaganym przez Przepisy klasowe dla klasy Delphia 24 One Design
powinno byé¢ Swiadectwo Klasyfikacyjne wystawione przez wyznaczonego mierniczego
Stowarzyszenia Regatowego Delphia 24?7,

To praktycznie jedyna kontrola stanu technicznego jachtu w okresie jego eksploatacji.
Dodatkowe kontrole moga by¢ wymagane przed dopuszczeniem do regat przez mierniczych
wyznaczonych przez organizatorow.

W przypadku jachtow regatowych (klasowych) nie sg one poddawane okresowym przegladom
technicznym.

W zwiagzku z tym na wtascicielu jachtu (jachtow) cigzy obowigzek dbatosci o stan techniczny
jachtu (jachtow), tak aby pozostawaly w grupie zaliczanej do jachtow klasowych,
gwarantujgcych bezpieczne ptywanie.

Prowadzac badanie wypadku jaki mial miejsce na Zatoce Gdanskiej w czasie treningu na
jachcie regatowym Delphia 24, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich stwierdzita,
ze proponowanie dodatkowych ograniczen formalnych nie wniostoby nic do poprawy
bezpieczenstwa sportu regatowego z zatozenia narazonego na pewne formy ryzyka. Dlatego
Kieruje nastgpujace rekomendacje do srodowiska zeglarskiego zaangazowanego W Wyczynowe

sporty jachtowe.

2 Deklaracja zgodnosci jednostki ptywajacej z Dyrektywa 2003/44/WE.
2" Tego dokumentu nie posiadat wiasciciel jachtu Delphia 24.
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6 Rekomendacje

1. Nalezy respektowac ograniczenia wynikajace z kategorii projektowych w stosunku do
wystepujacych warunkow pogodowych. Eksploatacja jachtéw w warunkach
przekraczajacych ich ograniczenia konstrukcyjne, powoduje ich stopniowe nie zawsze
widoczne golym okiem uszkodzenia.

2. Ubiory zeglarzy w czasie zeglugi powinny by¢ dobrane do warunkéw pogodowych oraz
wystepujacych temperatur. Szanse przezycia w niskich temperaturach w wodzie sa
bardzo ograniczone. Dopiero w temperaturze 19 - 20°C wzrastaja w znacznym stopniu.
Sternik jachtu ubrany byt w kombinezon piankowy oraz buty piankowe, co wraz
predyspozycja osobniczg pozwolito mu przezy¢ w wodzie prawie 5 godzin.

3. Ubiory oraz kamizelki asekuracyjne powinny by¢ w jaskrawych kolorach. Kolory
ciemne (szare, niebieskie) sa mato widoczne w czasie poszukiwan ludzi bedacych
w wodzie.

4. Zatogi jachtow powinny by¢ wyposazone w s$rodki tacznosci. Przede wszystkim
wodoodporne nadajniki-odbiorniki VHF posiadajace minimum kanat 16 oraz kanat
roboczy do komunikacji z organizatorem treningdw. Korzystnym rozwigzaniem bytoby
wykorzystanie indywidualnych radioptaw PLB?, choé nalezy pamietaé o mozliwym
dhluzszym okresie aktywacji systemu oraz o wymaganej wczesniejszej imiennej
rejestracji urzadzenia. Telefonéw komorkowych nie mozna traktowaé jako urzadzen
stuzacych do wzywania pomocy i wykorzystania w niebezpieczenstwie na morzu.

5. Odpowiedzialnos¢ za stan techniczny wynajmowanego sprzgtu cigzy wylacznie na jego
wilascicielu. Aby jacht moglt by¢ zaliczany do kategorii jachtu klasowego (regatowego)
musi spelniaé wszelkie wymagania opisane i zawarte w ,,Przepisach Klasy”?°.

6. Jachty sportowe posiadajace klasy regatowe uczestniczace w treningach lub regatach na
wodach morskich muszg zawsze znajdowac si¢ pod stata obserwacjg i1 ostong

ratownicza®’,

28 Personal Locator Beacon.

29 Dokument utworzony w celu ujednolicenia klasy monotypowej Delphia 24 One Design przez Zarzad
Stowarzyszenia Regatowego Delphia 24,

%0 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dn. 12 sierpnia 2016 r, poz. 1407.
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7. Zrédla informacji

Powiadomienie o wypadku.

Materiaty z wystuchania cztonkow zatogi jachtow

Dokumenty rejestracyjne i certyfikaty jachtu.

Opinia ekspercka sporzadzona przez eksperta PKBWM Piotra Adamowicza.
Opinia ekspercka sporzadzona przez eksperta PKBWM Romana Streubela.

Sprawozdanie z akcji ratowniczej polskiej stuzby ratowniczej SAR.
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10. Sklad zespolu badajacego wypadek

Kierujacy zespotem — Marek Szymankiewicz — sekretarz Komisji

Cztonek zespotu — Tadeusz Gontarek — cztonek Komisji
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